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SIMBOLOGIA
- Mayor al 40%
Menor al 40% con mis de 150 indigenas
Menor al 40% con menos de 1S0 indigenas
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Capital estatal
Localidad urbana nivel 1

Estacidn

Localidad urbana nivel 2
Centro integrador de servicios regionales

Localidad rural-urbana nivel 3
Centro integrado a! sistema regional

Localidad rural nivel 4
Ruta Tren Maya

Ruta existente de ferrocarril
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HOJA DE RUTA PARA LA IMPLEMENTACION
DEL PROYECTO (2/2)

CONTRATOS DE

. Selva 1 (Palenque - Escarcega)

. Golfo 1 (Escarcega - Calkinl)

» Golfo 2 (Calkini - Izamal)

. Golfo 3 {izamal - Cancun)

. Caribe 2 [Cancun ~ Tulum)

. Caribe 1 (Tulum — Bacalar)
Selva 2 [Bacalar - Escarcega)
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LINEA DE TIEMPO INGENIERIA BASICA
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Poblacién y Actividades econdmicas

PIB POR A,CTIVIDAD % POBLACION OCUPADA
ECONOMICA EN EL SECTOR PRIMARIO
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Evolucion del sector Agroalimentario en Mexico
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El sector agroalimentario mexicano
genera mas divisas que el petroleo, el

turismo y las remesas.
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3.7% +

SECTOR
PRIMARIO

4.8% = 8.5%

SECTOR PIB
AGROINDUSTRIAL NACIONAL

En la produccién
agropecuaria

En 2017, las exportaciones agroalimentarias
lograron un valor de 32,500 millones

de délares y por tercer aio consecutivo

el pais logroé el superavit en la balanza comercial
agroalimentaria de mas de 5,000 millones de
dolares



;Qué aporta el Tren Maya?

Reducir 1% el costo de transporte repercute en un 4% de
incremento en las exportaciones agricolas.!

En la region sur se esperaria un incremento ain mayor: 5%,
derivado de un 1% de reduccién de costos. Ademas, el efecto
seria mas significativo para el comercio regional de productos
agroalimentarios que para las exportaciones.

PROM. Agr.

fecto del costo de transporte sobre las exportaciones: si se incrementa el costo, las
xportaciones se reducen y al reveés, si se reduce el costo.

1. Fuente: Muy Lejos para Exportar, Banco Interamericano de Desarrollo (2013).

Truck | Rail Barge
(155) | (413) | (576) => Ton-Miles / Gallon

»

DISTANCE

El tren es 266% mas eficiente
que el camion en consumo
energético.

Camion : 155 ton-milla por galén
Tren: 413 ton-milla por galén

Fuente: USDA, Agricultural Transportation
Challenges for the 21st Century, and Modal Fuel
Efficiency: Texas Transportation Institute



PREMISAS Y EVIDENCIAS
Justificacion

« Investigaciéon empirica ONU-Habitat ha identificado que los
paises con mayor ingreso per capita
+ Buenas practicas, 5000 casos son aquellos que cuentan con una

mayor poblacién urbana.

« Estudio de prosperidad en 250
ciudades en mas de 50 regiones Esta tendencia se refleja plenamente
en México.
» Lecciones aprendidas normativas y
operacionales (ONU Habitat)

ONU@HABITAT

POR UN MEJOR FUTURO URBANO




Los paises o regiones mas urbanizados son casi siempre los mas

desarrollados

Los paises con mayor
ingreso per capita son
también los mas
urbanizados

Igualmente, aquellos con
bajos ingresos se
encuentran entre los
menos urbanizados

GDP per capita

Nivel de Ingresos (US$)

Ingreso alto 41,539.85
Ingreso mediano 4,991.83
Ingreso bajo 745.94

Poblacion urbana
(% del total)

81.53

51.77

32.44

Economic growth and urbanization — Selected regions and countries, 1960-2017

ONU@HABITAT

POR UN MEJOR FUTURO URBANO




La planeacién regional y urbana genera
prosperidad

» México es 77% urbano

* Los 5 estados del sureste
estan a 64.4%, Chiapas al
49.7%...

» ...es decir, la posibilidad de
urbanizar al mismo nivel del
pais (+ 13%) traera muy
probablemente bienestar
para la regién.

La urbanizacién impacta en muchos indicadores de

desarrollo
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Del Tren Maya (objeto) al desarrollo
integral de la region sureste de
México (concepto positivo)

e Desarrollo de las ciudades es desarrollo
de las regiones.

* No hay ciudades présperas en regiones
no présperas.

* Regiones prdsperas son regiones con
prosperidad compartida: el bienestar
esta distribuido y los indices de
desigualdad estan bajos.

* Llevar la prosperidad nacional a la

region sureste.

ONU@HABITAT

POR UN MEJOR FUTURO URBAND
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Salto de/

Agua

LOCALIDAD URBANA NIVEL 1
ESTADON DR TRENMATA

LOCALIDAD URBANA NIVEL 2

LOCALIDAD RURAL ! URBANA NIVEL 3
CENTRO WTECRADD AL ISTRI SFGOMA.

RADIO DE INFLUENCIA

GRADO DE MARGINACION MEDIO
GRADO DE MARGINACION ALTO
GRADO DE MARGINACION MUY ALTO

T ——

R Palenque
@

Poblacion total beneficiada en la microrregion
Localidades principales 2018 2022 2024 2030

Palenque 50,319 54,467 56,668 63817
Rio Chancalé 2526 2734 2,845 3,204
Salto de Agua 6,091 6,594 6,860 7.725

Chancala
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El proyecto de ordenamiento urbano de Palenque buscara
un equilibrio entre areas naturales (70%) y desarrollo urbano (30%).

Se pretende aprovechar su enorme patrimonio cultural y construir
una relacién respetuosa entre lo nuevo y lo existente.




SIMBOLOGIA
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El Tren Maya generara un impacto social positivo en el sistema
urbano de Palenque, pues fue disefiado como una herramienta
para abatir los altos indices de marginacion en la zona.

La poblacién sera beneficiada desde el inicio del proyecto y
el impacto positivo seguira creciendo hasta 2030,







RECIBIDOR Y TAQUILLAS

ALIMENTOS

LOCAL COMERCIAL /
VENTA DE ARTESANIAS ¥
PRODUCTOS LOCALES

wC

VIDA COMUNITARIA /
SALON DE USOS
MULTIPLES

OFICINAS

TREN MAYA

TERMINAL DE AUTOBUSES
Y CAMIONES
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Puentes como estructuras icénicas



Calle vehicular 2 viviendas 1vivienda
de 3 recamaras cada una de 3 recamaras

Calle vehicular Planta tipo Planta tipo Planta tipo Planta tipo Calle vehicular
3 recamaras Calle peatonal 3 recamaras
incluye tapanco inciuye tapanco
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